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(54) Carrosserie avant de vehicule assurant la protection des pietons en cas de choc frontal 



(57) L'invention concerne una carrosserie avant de 
v^hicute assurant ta protection des pistons en cas de 
choc frontal, caracterise en ce que le capot (3) du vehi- 
cule est constitue d'un cadre (50) en tdle ouvert dans 
sa partie centrale (51 ) et sur lequel est soude une feuille 



detdle (52), et en ce que les parties du cadre (50) cons- 
tituaht ravant (57), Tarri^re (5B) et les parties lat^rales 
(53, 54) du capot (3) spnt conform^es de fafon ^ se de- 
former par ecrasement et/ou rupture lors d'un choc avec 
un piston. 
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Description 

[0001] L'invention se rapporte k une carrosserie 
avant de vehicule assurant la protection des pistons en 
cas de choc frontal. 

[00.02] En cas de. choc frontal d'un v§hicule avec un 
pieton, la tete du piston vient, en general, heurter vio- 
lemment le capot. Lors de I'impact de la tete du pieton 
sur le capot, il se produit un enfoncement du capot jus- 
qu'^ un impact eventuel avec des 6l§ments rigides si- 
tu^s sous le capot tels que la batterie, des §l6ments por- 
teurs... De meme, il peut se produire un impact direct 
avec des zones rigides du capot. Ces impacts centre 
les ^16ments rigides constituent la cause principale des 
deces ou des blessures graves des pietons renverses. 
[0003] Un but de la presente invention est de propo- 
ser une carrosserie avant de vehicule assurant la pro- 
tection des pietons en cas de choc frontal. 
[0004] Ge but est atteint par le fait que le capot du 
vehicule est constitue d'un cadre en tole ouvert dans sa 
partie centrale et sur lequel est soude une f euille de tole. 
[0005] Selon une autre particularite les parties du ca- 
dre constituant Tavant, Tarriere et les parties laterale du 
capot sont conformSes de fagon k se deformer par 6cra- 
sement et/ou rupture lors d'un choc avec un pieton. 
[0006] Selon une autre particularite les portions du 
cadre constituant les parties latdrales du capot sont 
constituees chacune d'un profile ayant une section 
transverse sensiblement en forme de U. 
[0007] Selon une autre particularity les portions du 
cadre constituant les parties avant et arriere du capot 
sont constituees chacune d'un profile ayant une section 
transverse sensiblement en forme de U. 
[0008] Selon une autre particularity I'ouverture du U 
form§ par chaque profile est orient^e vers le bas, c'est- 
^-dire vers la structure du vehicule. 
[0009] Selon une autre particularity les deux f lanes de 
chaque profile en U sont l^gerement ^vas^s. 
[0010] Selon une autre particularite la f euille extyrieu- 
re est pliye et est soudye sur le pourtour du cadre, de 
fagon k recouvrir ce dernier. 

[0011] Selon tine autre particularite la f euille exterieu- 
re est soudee sur le flanc exterieur de chaque profiiy. 
[0012] Selon une autre particularity Tun au moins des 
flancs des profiiys en U comporte une plurality de dy- 
coupes ou ouvertures. 

[0013] Selon une autre particularity les decoupes ou 
ouvertures sont oblongues et sensiblement paralleles a 
I'axe longitudinal du profile. 

[0014] Selon une autre particularity les ailes avant du 
vehicule sont conformyes de fa9on ^.se dyformer par 
pliage et/ou ycrasement et/ou rupture, notamment en 
cas de choc du pieton au niveau de la jonction entre le 
capot et les ailes. 

[0015] Selon une autre particularite les doublures 
d'ailes component au moins une amorce de pliage faci- 
litant leur dyformatlon par ycrasement. 
[0016] Selon une autre particularity la distance entre. 



les parties latyrales capot et la structure de vyhicule si- 
tuee sous le capot est de I'ordre de quelques dizaines 
de millimetres, et de pryference de I'ordre de 50 mm, 
les portions de la structure du vyhicule sur lesquelles 

s reposent le capot etant conformyes de fagon k se de- 
former par pliage et/ou ycrasement et/ou rupture lors- 
qu'un pieton tombe- sur ces dernieres. 
[0017] Selon une autre particularite la ou les portions 
de la structure du vyhicule sur lesquelles reposent le 

10 capot comportent au moins une amorce de pliage faci- 
litant leur dyformation par ecrasement. 
[0018] D'autres caractyristiques et avantages de l'in- 
vention apparattront a la lecture de la description de^ 
talliye qui va suivre. pour la compryhension de laquelle 

IS on se reportera aux desslns annexes, dans iesquels : 

la figure 1 reprysente schematiquement, en une 
vue de dessus, un capot de vyhicule selon Tinven- 
tion, 

20 

r la figure 2 reprysente une vue en coupe selon la 
ligne CC de la figure 1 , 

la figure 3 reprysente une vue en perspective d'un 
dytail du qadre du capot de la figure 1 . 

la figure 4 reprysente une vue en coupe transver- 
sale, schematique et partielle, de I'avant d'un vehi- 
cule selon l'invention, illustrant la zone de jonction 
entre le capot et Taile avant du vyhicule, 

la figure 5 reprysente une Vue en coupe longitudi- 
nale, schymatique et partielle, de I'avant d'un vehi- 
cule selon {'invention, illustrant la zone de jonction 
entre le capot et la base du pare-brise du vehicule. 

[0019] L'invention va k present etre dycrite en ryfe- 
rence aux figures 1 a 5. 

[0020] La figure 1 illustre un exemple de ryalisatlon 
"to d'un capot 3 de vyhicule selon Pinv&ntion. Le capot 3 
est constituy d'un cadre 50 en tole qui est ouvert dans 
sa partie centrale 51 et sur lequel est soudee une feuille 
detdle 52. C'est-a-dire que le cadre 50 constitue la dou- 
blure du capot 3, tandis que la feuille. 52 forme I'enve- 
. loppe extyneure de ce dernier. La structure des parties 
avant 57 et/ou arriere 58 et/ou des parties lateral es 53, 
54 du cadre 50 est dyterminee de fagon que ces der- 
niyres se dyforment lorsqu'un piyton tombe sur le capot 
3, poiir absorber une grande partie de I'ynergie rysultant 
50 du choc. 

[0021] Les deux portions latyrales 53, 54 sont par 
exemple constituyes chacune d'un profiiy ayant une 
. section transverse sensiblement en fonme de U, I'ouver- 
ture du U etant orientye de preference vers le bas, c'est- 
55 a-dire vers la structure du vehicule. Les profiles 53, 54 
sont par exemple soudyes aux parties avant 57 et ar- 
riere 58 du cadre 50. Comrne representy k la figure 3, 
chaque profile 54 peut etre constitue d'une feuille de tole 
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ptiee en U et dont les extremites 60 sont planes pour 
permettre leur soudage sur, respectivement, ies paries 
avant 57 et arriere 58 du cadre 50. Ces parties avant 57 
et arriere 58 du cadre 50 peuvent egalennent etre cons- 
tituees de profiles en U, i*ouverture du U etantorientee 
de preference vers le haut, mais peut egalement etre 
orientee vers le bas. 

[0022] La f euille 52 exterleure est pliee sur le pourtour 

du cadre 50 de fafon a recouvrir ce dernier. La feuille 
52 est soudee sur ce meme pourtour du cadre 50. En 
particulier, dans les parties laterales du capot 3. la feuille 
52 est de preference soudee sur le flanc exterieur 55 de 
chaque profile 53, 54 (figure 2). Un mastic 59 peut etre 
dispose entre la base du U forme par le profile et la 
feuille 52 de tole (figure 2). 

[0023] Par ailleurs. Pun ou les deux flancs de chaque 
profile 53, 54 en U peuvent comporter une pluralite 
d'ouvertures 56 prevues pour faciliter leur deformation 
lors d'un choc avec un pieton (figure 3). Ces ouyertures 
56, de prdfdrence oblongues et sensibtement parall^les 
k I'axe longitudinal du profile 53, 54. ne penalisent pas 
la rigidite d'ensembie du profile, c'est-a-dire en flexion, 
mais facilite I'ecrasement du profile sous le poids d'un 
pieton tombant sur le capot. Les points de soudure de 
la feuille exterieure 52 sur les profiles 53, 54 peuvent 
done etre situes entre deux ouvertures 56 successives. 
[0024] Ainsi, lorsqu'un pieton et notamment sa tete 
tombe sur les parties laterales du capot 3, les profiles 
53, 54 s'ecrasent C'est-^-dire que les deux flancs paral- 
ieles du U s'ecartent pour permettre Taplatissement du 
profile 53, 54. Avantageusement. les deux flancs des 
profiles en U peuvent etre I6gerement §vas6s pour fa- 
ciliter cet ^crasement. 

[0025] Avantageusement, la structure de chaque aile 
avant 61 du vehicule peut etre conformee egalement de 
fa^on a pouvoir se d6former, pour eviter au piston des 
blessures graves, notamment lorsque ce dernier heurte 
te vehicule au niveau de la jonction entre le capot 3 et 
I'aile avant 61 . Par exemple, la doublure d'aile peut com- 
porter au moins une amorce de phage 63 facilitant la 
deformation de I'aile 61 . par ecrasement sur la structure 
62, lors du choc avec le pieton (figure 4). 
[0026] En outre, la distance H entre le capot 3 et la 
structure 62 de vehicule situee sous le capot 3 est 66- 
terminde pour permettre une deformation suffisante du 
capot 3 lors du choc. Cette distance H entre le capot 3 
et la structure 62 est de I'prdre de quelques dizaines de 
millimetres, et de preference de I'ordre de 50 mm. 
[0027] De la meme manidre, les parties avant 57 et 
arriere 58 du cadre 50 peuvent etre congues et dlmen- 
sionnees pour pouvoir s'enfoncer et s'ecraser lors d'un 
choc avec un pi6ton. C'est-^-dire que Ton menage, sur 
ta structure du vehicule, k I'avant et h I'arrlere du capot 
3, des espaces ou des pieces susceptibles de s'ecraser 
facilement, permettant au capot 3 de s'enfoncer lors 
d'un choc avec un pieton. 

[0028] La figure 5 repr6sente un exemple d'agence- 
ment de I'arri&re du capot 3 selon I'invention. L'arriere 



du capot, qui est constitue d'un profile 58 en U sur lequel 
est soudee la feuille exterieure 52, repose sur la struc- 
ture du vehicule, par exemple sur une parol 64 de 
. I'auvent a la base du pare-brise 66. De mani^re classi- 

5 que, un joint 65 est interpose entre le capot 3 et la struc- 
ture sur iaquelle repose le capot 3. 
[0029] Comme pr6c6demment, la parol 64 sur Iaquel- 
le repose le capot peut comporter au moins une amorce 
63 de pliage facilitant sa deformation par ecrasement 

10 lors du choc avec le pieton. 

[0030] En cas d'impact au centre du capot 3, la struc- 
ture decrite ci-dessus, qui est souple, permet un enfon- 
cement important qui absorbe une grande partie de - 
I'energie du choc. De preference, la feuille de tole 52 

IS recouvrant le cadre 50 a une faible epalsseur, c'est-a- 
dire de I'ordre de 0,6 mm. 

[0031] Ainsi, la conception de la carrosserie du vehi- 
cule selon I'invention permet de r^duire significative- 
ment la gravlte des biessures des pietons, notamment 
20 lorsque le capot 3 est relevee consecutlvemerit au choc 
avec le piston. 

[0032] Bien que I'invention ait ete decrite en liaison 
avec des modes de realisation particuliers, elle com- 
prend tous les Equivalents techniques des moyens 66- 
25 crits. 



Revendications . 

30 1. Carrosserie avant de vehicule assurant la protec- 
tion des pietons en cas de choc frontal, caract6rise 
en ce que le capot (3) du vehicule est constituE d'un 
cadre (50) en tdle ouvert dans sa partie centrale 
(51) et sur lequel est sou66 une feuille de tdle (52), 

35 et en ce que les parties du cadre (50) constituant 
Tavant (57), l'arriere (58) et les parties laterales (53, 
54) du capot (3) sont conformEes de fagon k se 66- 
former par ecrasement et/ou rupture lors d'un choc 
avec un pi6ton. 

40 

2. Carrosserie avant de vehicule selon la revendica- 
tion 1 , caract^risE en ce que les portions (53, 54) 
du cadre constituant les parties laterales du papot 
(3) sont constitutes chacune d'un profile ayant une 

45 section transverse seinsiblement en forme de U. 

3. Carrosserie avant de vehicule selon la revendica- 
tion 1 ou 2, caracterise en ce que les portions du 
cadre (50) constituant les parties avant (57) et ar- 

50 ri^re (58) du capot (3) sont constitutes chacune 
d*un profile ayant une section transverse sensible- 
ment en forme de U. . 

4. Carrosserie avant de vehicule selon la revendica- 
55 tipn 2 ou 3 caracttrise en ce que I'ouverture du U 

forme par chaque profile (53, 54) est orientee vers 
le bas, c'est-^-dire vers la structure du vehicule. 
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5. Carrosserie avant de v^hicule seton Pune quelcon- 
que des revendications 2k4 caracteris^ en ce que 
les deux flancs de chaque profile (53, 54) en U sont 
leg&rement 6vas6s. 

6. Carrosserie avant de vehicule selon Tune quefcon- 
que des revendications 1^5 caract6risd en ce que 
la feuille (52) exterleure est pliee et est soudee sur 
le pourtour du cadre (50), de fa9on k recouvrir.ee 
dernier. 

7. Carrosserie avant de vehicule selon les revendica- 
tions 2^5 prises en combinaison. caracterise en 
ce que la feuille (52) exterleure est soudSe sur le 
flanc exterieur (55) de chaque profile. (53, 54). 

8. Carrosserie avant de vehicule selon Tune quelcon-' 
que des revendications 2 ^ 4 ou 7, caracterise en 
ce que Tun au nnolns des flancs des profiles (53, 54) 
en U connporte une plurality de dScoupes ou ouver- 
tures (56). 

9. Carrosserie avant de vehicule selon la revendica- 
tion 8, caract^risd en ce que les dScoupes ou ouver- 
tures (56) sont oblongues et sensiblement paratle- 
les h Taxe longitudinal du profile (53, 54). 

10. Carrosserie avant de v6hicule selon Tune quelcon- 
que des revendications 1^9 caracterise en ce que 
les ailes avant (61 ) du vehicule sont conformees de 
fa^on a se d^former par phage et/ou ecrasement et^ 
ou rupture, notammdnt en cas de choc du pleton au 
niveau de la jonction entre le capot.(3) et les ailes 
(61). 

11. Carrosserie avant de vehicule selon la revendica- 
tion 10 caracterise en ce que les doublures d'ailes 
(61) comportent au molns une amorce de pliage 
(63) facilitant leur deformation par ecrasement. 

12. Carrosserie avant de vehicule selon Tune quelcon- 
que.des revendications 1 gi 1 1 caract6ris6 en ce que 
la distance (H) entre les parties Iat6rales du capot 
(3) et la structure (62) de v6hicule situee sous le 
capot (3) est de I'ordre de quelques dizain e de mil- 
limetres, et de preference de I'ordre de 50 mm. les 
portions de la structure du vehicule sur lesquelles 
reposent le capot (3) etant conformees de f agon a 
se deformer par pliage et/ou ecrasement et/ou rup- 
ture lorsqu'un pieton tombe sur ces demidres. 

13. Carrosserie avant de vehicule selon la revendica- 
tion 1 2 caracterise en ce que la ou les portions de 
la structure du vehicule sur lesquelles reposent le 
capot (3) comportent au moins une amorce (63) de 
pliage facilitant leur deformation par ecrasement. 

14. Carrosserie avant de vehicule selon la revendica- 



tlon 13 caracterise en ce que la ou les portions de 
la structure du vehicule sur lesquelles reposent (e 
capot (3) comportent au moins une amorce (63) de 
pliage facilitant leur deformation par ecrasement. 
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